
SOASSIIN] 
CYCLES * SUPER + COMPETITION 

CATALOGUE 2 
Series speciales pour cycles super competition en 

titane et differents alliages legers 

Spezialteile fur superleichte Rennvelos aus Titan und 

verschiedenen Leichtmetallegierungen



NOTICE DE MONTAGE 

Montage des pices «COASSINs en alliage léger 
sur les cycles de compétition. 

1] Série de direction: montage avec 321 billes de 
1/8" 

2) Axe de pédalier: montage avec 13 billes de 
7/32" 

Bloguer les manivelles sur "axe en titane avec 
des vis en acier, puis remplacer ces derniéres 
par les vis en alliage léger. 

Percer la potence au &@ B,2 4 B,5 mm et le 

serrage de selle au & 9,2 4 9,5 mm. 

Lalliage léger n'ayant pas les mémes caracté- 
ristiqgues que l'acier, il est important d'observer 
une certaine prudence dans le blocage des bou- 
lons, vis, etc. 

GARANTIE FABRICANT 

Les piéces ci contre ont été concue et fabrigues 
par monsieur Coassin qui se réserve le droit de 
les modifier s'il le juce necessaire. 

EINBAUANWEISUNG 

Das Montieren der «COASSINw-Titanteile fir 
Henrnvelos: 

1] Steversatz: Montierean mit 31 Kugeln von 

178" 

2) Pedalenachse: Montieren mit 13 Kugeln von 
Zr3g” 

Die Kurbeln missen auf dar Titanachse mit 

Stahlschrauben blockiert werden; dann diese 
durch Lerchtmetallschrauben ersetzen. 

Den Lenkerschaft mit © 8,2-8,5 mm und den 
Sattelbefestiger mit 8 9,2-8,5 mm susbohren. 

Die Titanteile haben nicht die gleichen mecha- 
mischen Eigenschaften wie Stahl Es ist deshalb 
wichtig, beim Anziehen der Schrauben, Bolzen, 
usw. mit Vorsicht vorzugehen. 

HERSTELLERGARANTIE 

Die in diesem Katalog dargestellten Teile sind 
Herr Coassins Erfindung und Fabrikat, Er nimmt 
sich das Recht, diese wenn ndtigenfalls zu 
ander.
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ler rang pour le groupe sportif 
#Coassin-Cycle Généves dans la 
categorie «Constructeur ARIF» 
en 1977 avec des cycles de 
course en titane. 

1. Rang der Radsportgruppe 
#Coassin-Cycle Génévey in der 
Kategorie «Konstrukteur ARIF*» 
im Jahre 1977 auf Rennvelos 
aus Titan. 

*ARIF (Am Radsport Interessierte 
Firmen] 

L'ami Coassin 

Lartisan du vélo 

Victor Coassin 

Place du rondeau 3 

1227 Carouge/GE 
Tel. 022 342 30 81





INTRODUCTION 
Notre longue experience dans la fabrica- 

tion de cadres pour bhicyclettes, motos, chéssis 
de voitures de course, etc., pour lesquels I'adop- 
tion du titanium nécessite une trés grande pra- 
tique tant dans la construction que dans la 
technigue du métal, nous permet de montrer 
les propriétés de notre cadre pour bicyclettes 
en titanium, sur la base non seulement de don- 

nées statistiques, mais surtout d'une expé- 

rience directe et d'une évolution constante qui 
nous ont permis d'atteindre un degré de finition 
et d'adaptation parfaites du cadre en titanium 
pour tous les parcours. 

Cela dit, nous pouvons passer a la des- 

cription de nos cadres pour bicyclettes en 
titanium: le titanium est un élément chimigue 
dont le symbole est Ti, le nombre atomique 22 
et le point de fusion 1680 E. 

Ce métal est divisé en différents degrés, 
ce qui permet, suivant les cas, l'utilisation 
structurelle pour les parties qui sont le plus 
soumises a des charges de torsion, traction et 
rupture du métal, en répondant avec différents 
degrés de métal aux différentes exigences du 
cadre. 

Ainsi nous pouvons dire gue notre cadre 
est structurellement compétitif par rapport a 
ceux fabriqués dans d'autres métaux car il pése 
mains 1 kg 700 et il absorbe largement les 
vibrations provoquées par les routes au revéte- 
ment inégal. 

Dans I'ensemble le cadre a une rigidité 
exceptionnelle: notre cadre en titanium n'est 
absclument pas comparable a ceux réalisés en 
d'autres métaux. En fait, sa caractéristique 
principale est qu'il est construit avec des types 

de titanium dont la résistance a la traction 
varie entre 65 et 100 kg /mm® et gu'en outre 
I'épaisseur des tubes varie d'un minimum de 

0,9 diziégme de mm a un maximum de 2,5 

diziemes de mm. 
Le tout est soigneusement préparé et 

soudé dans une cabine métallique dont 
IF'atmosphére est contralée; en considérant 
que le poids spécifique du titanium est de 
4,51 g/cm?, pour obtenir un cadre du poids 
sus-mentionné, il faudrait le construire en 
Ac. 38NICrMod avec des tubes d'une épaisseur 
supérieure 4 0,2 diziéme de mm. On peut 

facilement déduire que ces cadres ne seraient 
absolument pas aptes 4 supporter la charge 
extrémement €levée que le poids d'un coureur 
exerce sur le cadre. Différents constructeurs 
ont fabriqué des cadres en aluminium, qui n'ont 

quand méme pas réussi a atteindre le poids 
limite du titanium. Cela parait logigue si l'on 
connait la résistance du métal méme qui, 
tout en ayant un poids spécifique inférieur a 
2,8 g/cm? imposerait une épaisseur des tubes 
beaucoup plus élevée pour que le cadre puisse 

supporter lesdits poids, ce qui, 4 son tour, aug- 
menterait le poids du métal employé. 

Malheureusement, et nous disons mal- 

heureusement pour d'autres, le probléme 

pour qu'un cadre en titanium puisse offrir 
toute ladite sécurité est, outre remploi de dif 
férents types de métal, la maniére d'assem- 
bler les tubes, qui sont soudés par fusion du 
métal, contrairement aux méthodes généra- 
lement appliquées. Cette soudure est excel- 
lente a tous les points de vue technologiques et 
micrographigues. 

Pour terminer, si nous ne pouvons pas 
écrire que la bicyclette finie a un poids de B kg, 
car il y a differents facteurs qui peuvent varier 
ce poids, nous pouvons en tous cas affirmer 
d'avoir réalisé des vélos de course pour la piste 
de 4 kg 800 et des vélos de compétition de 
7 kg 300. Ces poids varient selon gue [‘assem- 

bleur est équipé de groupes superlégers ou non. 
Un fait reste néanmoins acquis : apres 

plusieurs années d'essais sur un plancompéti- 
tif, notre cadre en titanium nous permet de cer- 
tifier gu'avec aucun autre métal il n'est possible 

actuellement d'atteindre les résultats que nous 
avons obtenus. 

Victor Coassin



EINLEITUNG 
Unsere jahrzehntelange Erfahrung, unsere 

Kenntnisse in Bezug suf die Herstellung von Rah- 
men fur Fahrrader, Motorréder und Rennwagen, 
die umfassenden technologischen Fachkenntnisse, 
die zur Einbeziehung des Titans im Fabrikations- 
verfahren erforderlich sind, erlauben es uns die Ei- 
genschaften unseres Titanrahmens zu erldutern. 
Es geschieht nicht nur auf Grund statistischer Oa- 
ten, sondern als Ergebnis eigener Erfahrungen 
und stetiger Entwicklungen auf diesem Gebiete. Es 
gelang uns beim Nitanrahmen, im Vergleich zu fri- 
heren Erzeugnissen, einen héheren Vollkormmen- 
heitsgrad und eine bessere Anpassung des Titans 
auf allen Strecken zu erreichen. 

Nach dieser Einfihrung kdnnen wir zur Be- 
schreibung des soeben erwshnten Titanrahmens 
schreiten: Titan ist ein chemisches Element, mit 
chemischem Zeichen Tl, Atormzahl 22, Schmelz- 

punkt 1680 °C. 
Da dieses Metall verschiedene Hartegrade 

2uldsst, kdnnen, je nach Bedarf, fir digfenigen Tel 
le des Rahmens, die einer stdrkeren Torsion und 
daher der Gefahr des Metallbruches ausgesetzt 
sind verschiedene Varianten, unter Ausntitzung 
der Mdaglichkeiten des Titans, gewshit werden, 

Wir kdinnen an Hand dieser Aussagen er- 
kl&ren, dass ein Titanrahmen konstruktionsmassig 
mit jeden aus einem anderan Metall hergestelliten 
konkurrieren kann, und 2war durch sein geringes 
Gewicht van 1,7 kg und seine Fahigkeit Strassenu- 
nebenheiten aufzufangen und zu didmplen. 

Dieser Titanrahmen besitet gesamthaft 
gine aussergewdhnliche Festigkeil. Von verschie- 
denen Seiten wurde erkldrt und schriftlich berich- 
tet, dass mit keinern anderen Metall eine Ldsung, 
die sich mit der des Titanrahmens vergleichen 

tasst, erreichbar sei, Es ist eine unleugbare Tat- 
sache, dass abgesehen davon, dass der aus ver- 
schiedenen Arten Titan hergestellte Rahmen einer 
Zugkraft von 85 kg/mm? bis 100 kg/mm? wider- 
steht und ausserdern eine minimale Dicke von 
0.8 mm bis zu einer maximalen von 
258 mim aufweist. 

Der gesamte sehr genaue Herstellungs- 
vargang inklusive Schweissen erfolgt in einer 
Metallkarmmer unter kontrofllierbarerm atmos- 
phérischem Oruck und unter Berdicksichti- 
gung des 4,51 g/cm? betragenden spezifischen 
Gewichtes des Titans. Um einen Rahmen des glei- 
chen Gewichtes herzustellen, musste man Stahl 
38NICrMod und maximal 0.2 mm dicke Rohre 
verwenden; dieser Rahmen hatte nicht die Fahig- 

keit die hohe Zugkraft, der er ausgesetst ware, 
auszuhalten. 

Einige Fabrikanten haben versucht Hahmen 
aus Aluminium herzustellen, die jedoch den Ge- 
wichtsnormen des Titans nicht entsprachen. Dies 
erscheint logisch, da die Widerstandsfestigkeit 
des Metalles bekannt ist. Obwoh! das spezifische 
Fewicht desselben unter 2,8 g/cm? liegt, 

miisste die Dicke der Rohre wesentlich erfidht 
werden, um den Erfordernissen zu gendgen und 
dies fuhrte wiederum zu einem hiheren Gewicht. 

Leider und wir sagen leider fiir die ande- 
ren, ist die soeben erwéhnte Zuverldssigkeit des 
Titanrahmens abgesehen von der Vielfaltigkeit des 
Materials auch eine Frage der Rohranschliisse, 
die durch Schmelzen des Metalles geschweisst 
werden, im Gegensatz zur herkémmiichen Me- 
thode. Dies zeitigt vom technologischen und mi- 
krographischen Standpunkt aus die besten 
Ergebnisse. 

Abschiiessend muss gesagt werden, dass 
wir uns nicht auf ein Héchstgewicht von 8 kg fir 
gin fertiggestelftes Fahrrad festlegen kinnen, da 
zahireiche Grande Abweichungen erfordern. Es 
wurden schon Rekordvelos fur die Bahn von 
4.8 kg und Rennvelos fir Strassengebrauch von 
7.3 kg hergestellt; diese Gewichte schwanken und 
richtern sich hauptsdchlich nach dem Gewicht der 
jeweiligen Fahrer. 

Es ist jedenfalls eine Tatsache, dass nach 
jahrelanger Prifung der Konkurrenzfahigkeit unse- 
res Titanrahmens, es uns erlaubt ist zu erkidren, 
dass mit keinern anderen hewtzutage existicren- 
den Material die Ergebnisse, die uns gelangen, 2u 
erreichen sind, 

Victor Coassin



Cadre en alliages de titane grade 
5 (AIEV4) et CP grade 4 

Titanrahmen aus Grade 5 [AIG] 
und CP Grade 4 Legierungen 

4 Jeu de manivelles «Competition 
Super Legers 

Leichte Kurbelgarnitur «Super 
Competitions 

4 5 Vis pedalier en alliage leger 

5 Kettenblattschrauben aus 
Leichtrnetall 



4 Jeu de manivelles «Competition» 

f Kurbelgarnitur «Competitions 

Li 

C
w
 

Axe-jeu pedalier en titane, 
roulements annulairs specials 
etanches 

Titan-Tretlagerachse, spezielle 
geringelte wasserdichte 
Kugellager 



Axe-jeu pedalier en titane, 
billes speciales 

Titan-Tretlagerachse mit 
Sperialkugeln 

4 4 Jeu de direction en alliage leger 
avec roulements en acier trempé 

Steversatz aus Leichtrmetall mit 
gehsrteten Stahllaufflachen 

4 Etendeur de guidon en alliage 
leger 

Superleichte Zugstange fur 
Vorbauten



all, 

Paires pedales speciales avec 
axe en titane 

Spezialpedalen mit Titanachse 

4 Axe pedales en titane pour 
differentes modéles 

Titanpedalachsen fir 
verschiedenes Modelle 

4 Vis pour derailleurs en alliage 
leger 

Schrauben fir Wechsel und 
Umwerfer aus Leichtrnetall



- 
Tige de selle en titane et piéce 
en alliage leger 

Titansattelstitze und Teile aus 
Leichtmetal 

4 Axes de freins en alliage leger 

Bremsachsen sus Leichtmetall 

Axes de roues et serrage en 
alliage leger 

Superleichte Achsen zu Naben 
und Schnellspanner aus 
Leichtrmetall 


